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Rezumat:

Aparitia asigugrilor maritime ca prima forni de asigurare este explicaprin legitura strang intre
comer si naviggia maritimz, descoperindu-seacnavele, nirfurile, navlul si viefile omengti erau expuse,
riscurilor marii. De-a lungul unei perioade Tndelungate de tingroprietarii navelor au fost aceja cu
proprietarii marfurilor si, ca urmare, o singur polizad de asigurare acoperea atat marfa, gahava; acest lucru
era posibil pentru & interesul apatinea aceleiai persoane (proprietarul mfii era acelai cu propeietarul
navei). Ulterior s-a trecut la o specializare deténati preponderent de evgia cometyului, apirdnd o
difereryiere a persoanelor interesate in proprietatea asupmirfurilor si navelor si, deci, dod forme de
asigurare — dou tipuri de contracte de asigurare, in fiec de acest interes: asigurarea navelor (casgo)
asigurarea rarfurilor (cargo).

Asigurarea maritirh este prima fori de asigurare, inceputul ei datandaidin antichitate.
Cercelrile istorice au demonstrai primele forme de dispersie a riscurilor si ulteride asiguraresi
au originea pe timpul chinezilaii, mai tarziu, al fenicienilor, grecilogi romanilor, cunoscute ca
popoare ce practicau comdrpe mare.

Aparitia asigugrilor maritime ca prima foridde asigurare este expliggirin ledgitura strans
ntre comerr si naviggia maritima, descoperindu-seamavele, rarfurile, navlul si vietile omenati
erau expuse, riscurilor dni. De-a lungul unei perioade indelungate de tipmprietarii navelor au
fost aceia cu proprietarii marfurilor si, ca urmare, o singarmpolitd de asigurare acoperea atat marfa,
catsi nava; acest lucru era posibil pentéuinteresul apainea aceleig persoane (proprietarul arfii
era acelgi cu propeietarul navei). Ulterior s-a trecut lsspecializare determir@afpreponderent de
evoluia cometului, apirdnd o diferetiere a persoanelor interesate in proprietatea asaffurilor si
navelorsi, deci, dod forme de asigurare — diutipuri de contracte de asigurare, intfecde acest
interes: asigurarea navelor (casg@sigurarea frfurilor (cargo).

Perioada de mare inflorire a asi@ilor maritime a debutat in secolul al XVl-lea Talla,
Anglia si Franta. Referindu-ne numai la Anglia, cunoscet promotoarea princigab asigudrilor
maritime’, obserdm ci dovezile privind rolul u in acest domeniu suntigpare. Arhivele industriei
de asigutri se nunira printre cele mai vechji mai mari colegi de documente din Marea Britanie.
Importana lor este foarte mare pentrd, e de o parte, demonstr@adezvoltarea asigéarlor
ncepand cu secolul al XVl-lea, iar, pe deagharte, asiguitorii de asizi au posibilitatea de a
beneficia de statisticsi informatii detaliate pentru fiecare tip de risc. Acesteiahfac posibik
cunoaterea practicilor vremurilor, evaia sectorului, navelgi proprietiile asigurate, constituind o
reflectare a schiniilor economicesi sociale oglindite clasi in istoria asigurilor®.

1 Se poate constata,dn practica actuala asiguirilor, cei mai multi termeni sunt tragiusau, mai des, preltiadin limba
engled; acest lucru este valahii pentru intreaga practica asiguirilor maritime si de transport in care uzate piaei
engleze s-au impus, oarecum natural. Exphcaezidi in legditurile comerciale intense ale Angliei, prin caragte
interngional al pieei asiguérilor si prin reasigufrile internaionale tranzagonate pe aceaspiaa. Este foarte important de
menionat @ si alte forme de asigin au fost puternic influgatesi ,derivate” din asigudrile maritime engleze, iar faptulic
se practié in continuare confirtho dati in plus rolul Angliei Tn asigdrile mondiale.

3 Vezi HAL Cockerell & Edwin GreenThe Britsh Insurance Business — A Guide to itddrjs& Records,Sheffield

Academic Press, Sheffield, England, 1994
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Asigurarea maritiria reprezini o parte esgrala a comegului si transportului maritim; evolia
sa a influerat si a fost influenati de schimburile petrecute Tn naviigssi comet. Aceasl relaie este
demonstrédi de existeta documentelor prin care se algstacticarea asiganii maritime cu o sfet de
cuprindere mai mare decét datele oficiale sau ialteare istorice privind naviga si transportul.
Datele dinRegistrul Naval EngleZ sauBoard of Trade, de exemplu, rareori explicatitudineasi
problemele financiare ale acestor domenii. Dovezilestand in documente comerciale ale firmelor de
comet si transport maritim sunt in favoarea companiilasfitabile.

Asigurarea maritirh ofera protegie financiaé pentru pierderea totabau pagala a navelori
marfurilor. Tn schimbul pitii unei prime de asigurare, subscriitorul unui misaritim sau a unei clase
de riscuri asigur armatorul, navlositorul sau comerciantul pentrpaste sau pentru t@avaloarea
unei nave sau anfi. Navlul platit in avans putea fi asigurat datre transportatorul arfii, iar naviul
datorat la sosirea arfii putea fi asigurat de armator. Fiecare tip cigarare maritirh necesit o
evaluare individual a naturii , dimensiunisi valorii riscului, iar subscriitorul calcula primde
asigurare n funge de calitatea navei sau dnfii, destingia si voiajul supus riscului. Documenia
folosita pentru fiecare tip de asigurare pune in Idmistoria de zi cu zi a evofiei navelor, a
transportului, a comeului internaional si a modului in care se practicau askgile.

In Anglia, timp de mai multe secole, pele de asigurare au avut acgdarmi cu ce
elaborai Tn anul 1779. Aa — numita SG form”® era folosit pentru a asigura atat nava géamarfa
pe care o transporta. Aceasta Thsemiisge asigurau navsi/sau marfa pentruriscurile mairii,
razboi, dusmani, pirati, corsari, hoti, aruncarea incircaturii peste bord, scrisori pentru licitatie
si contralicitatie, surprize, rapiri pe mare, arestari, retineri si sechestrarea regilor, prirtilor si
oamenilor”. Riscurile nirii includeau pierderi sau avarieri cauzate de raagifi, guare, incendiu s
scufundare, precursi pierderi sau avarieri cauzate inod deliberat deatre capitan sau echip
Politele erau de diferite tipuri: podile de voiaj acopereau numai o anangiilatorie de la punctul d
plecare la punctul de destiifeg politele pe timp ofereau o anughicoperire pentru 0 period
determirati, de obicei 12 luni; paiele pentru riscurile de consttiecacopereau pierderile sau ava
apirute in perioada de consttigc Poliele SG puteau fi modificate prin acte tamhale sau anexe
forma si clauzele care lipseau din formularul peii Textul siu a reprezentat exemplul pef
elaborarea ulteriodra poltei maritime Tn baza Legii asigiriior maritime din 1906 —Marine
Insurance Act 1906 —care a codificat dreptul asidguor maritimesi a definit termenii potei. NU
era obligatoriedlosirea poliei respective. Ea a fost utilizaiin aceastforma para Tn anul 1983, caf
piata londonez a asigudrilor a introdus o forrh mai simpé si mai obgnuitd cunoscut sub denumirg
de,MAR policy” (prescurtare de la maritifi)

Datele istorice ale asigarii maritime in Marea Britanie dateaza din secaluKkVI-lea. Dei
forme incipiente ale paki de asigurare maritimmoderra dateaz din secolul al Xlll-lea, in Italia —
Palermosi Genova — nu segtie daé@ negustorii italieni sunt cei care au introdus-opp@a Londrei
inainte de secolul al XV-lea. Contractele de imputirtbottomry) care cameau un element de
asigurare au devenit un instrument familiar in couheu Frama si tarile mediteraneene la inceputul
secolului al XVI-lea. ,Forma italiaii a contractului de asigurare a fost folada incepusi in Anglia
, prezentandu-se n litigiilnaltei Curti a Amiralit atii dupa 1548. Printre altele, relev@nacestor
polite o reprezirit apropierea de textul pai ,Ships & Goods”, folosite pénin anul 1983. Acestea
sunt exemple valoroase privind costurile indiresa@ invizibile ale transportului maritim n timpul
expansiunii comeului maritim. Primele asigdri maritime Tn Anglia au fost incheiate détre
negustorii englezi negociate deatre brokerii de rarfuri generale.

In 1574, la Londra, erau in activitate numai 13kkro,jurati”’; ei ajutau notarii publici care
pregiteau si emiteau poliele de asigurare. Cand Richard Candler a solicitahopolul scrierii

Ship Register
Prescurtarea de la ,Ships and Goods”
Polita MAR consfintea doar exist@nunei asiguiri, lasdnd ca detaliilgi orice condiii speciale § fie ataate la aceasta.
»Sworn to make their writings duelye and justied to kepe due registers of the same”, vezi Hatlk€ell & Edwin
Green, The British insurance Business — A Guide to itstdty & RecordsSheffield Academic Press, Sheffield,
England, 1994
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politelor de asigurare in 1574, notafibrokerii s-au opus, @dg Tn anul 1576 li s-a permisi $nfiinteze

o Camera a Asiguririlor - ,Chamber of Assurances” - iar licena pe care o avea impunea ca toate
politele de asiguiri maritime 4 fie inregistrate la biroulasl din Royal Exchange. Avantajul
substarial al inregistérii politelor consta n faptulicdovedeau termengi condiiile contractuale in
caz de litigiu aprut Tn urma producerii avariilor.

Un pas important Tn evaiia asigudrilor maritime Tn Anglia I-a reprezentat adoptadeactre
Parlamentul Angliei, in anul 1601, a unei legi pcare s-a infiigat Curtea de Arbitraj — Court of
Arbitration — a cirei responsabilitate era de a conciiaa rezolva disputele &pte ca urmare a
producerii avariilor in baza pegdlor de asigurare maritininregistrate la Camera de Asigtir
Rezultatul activitii Curtii si a Camerei de Asigéri, alituri de reducerea nuirului disputelor, a fost
de a conferi 0 oarecare permariegituniformizare uzagelor in asigutrile maritime. Chiasi forma
politei de asigurare maritifra fost standardizati s-a istrat astfel aproape 300 de ani.

In secolul al VXIl-lea, asigurile maritime mefineau subscrierea individagprin intermediul
brokerilor, preponderent in Royal Exchange, careegrezentat pia pentru toate opegide de
asigurare.

in acelai secol, concuraa din Antwerp, Amsterdagi Hamburg au restrionat dezvoltarea
pietei londoneze a asigutlor; subscrierea era limitatla riscurile localesi la cometul cu Insulele
Britanice.

Practica asigdrilor maritime s-a extinsi s-a specializat, astfel incat la inceputul sdooki
XVIll-lea a devenit o profesie individu@l mai mult decéat o practida nivel de companie; in 1719,
brokerul John Bourne a calculai obligaiile asumate de pia Londrei prin asigudrile maritime
Lotalizau cateva milioane pe an” subscrise degp#S0 de subscriitori.

In Anglia, asigugrile maritime au fost marcate de crearea sagiet Royal Exchange
Assurancesi London Assurance. In 1720, ele autiobt autorizrile legale (royal charters) pentru
tranzagionarea asiguarilor maritime, devenind astfel primele exempleadgguiri maritime in cadrul
societitilor din Europa. Dg celor dod companii li s-a permisassubscrie asigéri de incendiusi
viata dupi 1721, ele au avut rolul de specialiste Tn agiglermaritime. Tn mod paradoxal, constituirea
lor a Tnsemnat Tatirea rolului subscriitorului individual pe pe maritima. Transformarea lor in
societiti (incorporation) ca parte ganumitei legisléi ,Bubble Act” (The South Sea Company Act)
din 1720 a dus la Tncheierea unei etape a spélarlaociettilor pe agiuni. Celelalte companii nu au
mai avut dreptul de a practica as@umaritime, acest privilegiuamanand numai pentru persoanele
fizice. Monopolul astfel instituit a dat un maredav asiguirilor subscrise de persoanele fizice, multe
dintre ele unindu-sai formand ulterior faimoasa organii Lloyd's. Dug mai multe Tncerdri
nereyite, monopolul a fost desfiiat Tn anul 1824, ducénd la o gtere spectaculoasa asiguirilor
maritime.

De o importati remarcabdl a fost Legea asigudrilor maritime din anul 1906 —The
Marine Insurance Act 1906, considerat Biblia asiguérilor maritime din Anglia, prin care se
codifica si se uniformizeax practica asigudrilor maritime. Ea a fost urmatde Legea asiguérilor
maritime din anul 1909 — The Marine Insurance Act 09 (Gambling Policies) care a @&that noi
prevederi privind specuide Tn asigudrile maritimesi a practicii acestora.

Importana asigudrilor maritime este incontestabipentru @ a influentat in mod determinant
practicile asigutrilor in toate celelalte domenii, dar prepondeferdsigugrile de transport. In acela
timp, foarte mui termeni utilizai Tn limbajul curent al asigérilor Tsi au originea n termenii utiliza
in asigudrile maritime.

lata cateva exemple foarte relevante:

Underwriter (subscriitor): originea acestui termen detidin faptul & un negustor pregjt
sa Tsi asume o parte dintr-un rigscria sub” (,write under”) detaliile riscului, nuste $iu si propotia
din risc acceptatde el. Tn prezent are lsemnificaia veche a unei persoane care accapturi r
asigurare; in acest sens, fiecare adigur— companie sau persa@afizica — este un ,underwriter
Termenul este mult mai frecvent aplicat asitpnilor individuali, si anume subscriitorilor Lloyd’
desi a fost preluati pentru a desemna subscriitorii — companii.
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Underwriting (subscriere) reprezini exercitarea activitii unui subscriitor, Tn evaluar
riscului, decizia privind nivelul primei de asigueasi altele. Prin tradie, termenul a nceputi
desemnezei toate activilitile asociate cu prelucrargacomponenta ,service” (cu excig dauneld
si platilor) a asigudirilor noi si a celor existente

1.2. SCOPUL ASIGURARILOR MARITIME

Asigurarile maritime ofed compensge financia# pentru avarierea, distrugerea sau pierderile
survenite ca urmare a comdui pe mare. Se folose foarte frecvent expresia ,avertumaritima” -
ca obiect al contractului de asigurare maditimcare reprezifif in accepuneaMarine Insurance
Act 1906,Seciunea 3, urritoarele:

= orice marf sau alte bunuri mobile expuse pericolelofrim denumite ,bunuri

asigurabile”;

= veniturile din navlu, taxe de trecere, comisiogmefit sau orice alte interese financiare,

garanii pentru credite, sume filte in avans, cheltuieli, aflate Tn pericol ca arm a
expunerii bunurilor asigurate la pericolelérii

= orice ispundere fi@ de o tefa parte ce poate apea pentru proprietar sau @ajpersoas

interesat sau responsalipentru proprietatea asigutata urmare a pericolelorami.

Evident, in aceste sittiase includ numai aventurile maritime ce sunt@&maeordaim cu legea,
si nu cele in afara ei.

Termenul yiscurile marii ” reprezint o expresie curedittegat de contractele de asigurare
maritima care cuprind: coliziune, incendiu, fuyitesuare. De fapt, orice pierdereaapti ca urmare a
aaiunilor marii, neateptat si fortuit, va fi acopeiitprin asigurare. In congii speciale, se poate
asigurasi riscul de &zboi.

n prezent, se okmuieste ca asiguirile sa se incheie In congia ,Toate Risurile” - ,All
Risks” (presc. A.R.), ceea ce nseama vor fi acoperite pierderile sau prejudiciile wanare a
producerii orid@rui risc cu excegia celor cauzate de anumite riscuri excluse, exgbcmulate, pentru
care nu se ofé@rprotegie. Forma alternatéva acoperirii 0 constituie ,riscurile speciale”jrpcare vor
fi acoperite numai pierderea sau avarierea reeuttaturmare a producerii evenimentelor specificate
(mentionate drept excluderi in con@i A.R.).

1.3. CARACTERISTICI ALE PIE TEI
INTERNA TIONALE A ASIGUR ARILOR MARITIME

Piaa interngional a asiguirilor maritime este o pta competitid, a Grei evolyie este
influentata de comeul internaional pe mare, de evala flotei mondiale, de caracteristicile tehnice
ale navelosi altele.

In prezent, cel mai mare tonaj revine tancurildrglre, nave moderne cu capacitate mare de
transport. In tabelul de mai jos se prexisitugia flotei maritime comerciale din intreaga lume.

Numar Pondere ca Pondere ca
numar tonaj
Tancuri petroliere 10585 23,1 % 41,0%
Nave vrachiere 6552 13,3% 37.5%
Nave containerizate Ro-Ro 3929 8,6% 8,9%
Nave frigorifice 1443 3,1% 1,0%
Nave de pasageri 5253 11,5% 0,7%
Alte nave 18068 39,4% 11,0%
Total 45830 100,0% 100,0%

Sursa: Conferiga anual a Uniunii Interngionale a Asiguirilor Maritime, Lisabona; 13-17 septembrie 1998

8 Vezi D.S. Hansellintroduction to Insurance,LP, London, 1996
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Desi asigutrile maritime au o implicge majoti asupra comeului cu nirfuri, a asigudrii
navelor, a platformelor de foraj maritim, a exgkdor stiintifice si altele, ele nu pot oferi protga
totaki prin asigurare pentru toate riscurile datocibmplexititii in crestere a evenimentelor la care sunt
expuse navelgi marfurile, precumsi ca urmare a cggerii volumului transporturilor containerizate de
marfuri, apariiei de noi produse cu caracteristici noi, steeii vitezei de deplasare a navelor, noilor
reglemendri, liberalizirii comenului cu servicii de asigdri si altele. Chiarsi in aceste condi,
asiguatorii gasesc soltii prin adaptarea congilor de asigurare la nevoile asigtitar si introducerea
de noi condii si forme de asigurare, trecand tot mai mult la efgrrticulare pentru fiecare client.

Concurema pigei, tendinele de consolidare manifestate tot mai pregnamt pchiziii si
fuzionari ale asiguitorilor si brokerilor duc la crgerea calitii serviciilor pentru cliegi — c&tigatorii
siguri ai acesteidtilii.

1.4. INTERESUL ASIGURARII MARITIME

~contractul de asigurare maritim a reprezinta intelegerea dintre asiguratsi asigurator
prin care acesta din urni se obligi si-l despigubeaséd pe asigurat pentru pierderile suferite ca
urmare a unei aventuri maritime”. Aceasta este defifia pe care o &im in literatura britanic de
specialitate intr-o forthacceptat si astizi.’

Prin contractul de asigurare se acap@scurile a éror producere determirpierderi care, dat
fiind natura transporturilor maritime, pot aveaediife forme®, si anume:

® Pierderea dreptului de proprietate, total sau patial, asupra navei sau rérfii. in mod
concret, pentru nay pierderea totédla acestui drept poate fi rezultatul naufragivdmgerii complete
sau in propaie majoritali a acesteia; pentru maysfpierderea totéla dreptului de proprietate are loc
atunci cand Intreaga cantitate se pierde sau sadgsg complet.

® Neolktinerea dreptului de proprietate speratcare, in mod normal, s-ar fi gbut Tn
condiiile Tn care dlatoria s-ar fi terminat cu bine, in aceasitugie se gsete navlul sau profitul
sperat din realizareaartfii la locul de destinge.

® Aparitia unei obligaii patrimoniale nedorite, respectiv obligga armatorului de a
compensa pagubele creatditer de nava sa.

Interesul asigurarii maritime reprezint 4 dreptul patrimonial pe care asiguratul doreste
si-| pastreze sau 8-l obtina, sau obliggie patrimoniala a cirei aparitie doreste sa 0 evite.

Astfel, persoana care incheie asigurarea madritimbuie & aiba un interes asigurabil n
legatura cu obiectul asigurat, adidrebuie § beneficieze de existemlui, sau & sufere un prejudiciu
din pierderea sau distrugerea kagea asigudrilor maritime din 1996 (Anglia) releva importgn
interesului asigdirii maritime, meionand &: o persoari este interesal intr-o aventura maritim a
atunci cand se afi intr-o relatie comerciah sau necomercial privind aventura sau orice
proprietate asigurabila aflata pe nawva si supusi riscurilor si, in conseciga, de care poate
beneficia ca urmare a siguragei sale sau cand sufér o pagubi ca urmare a prejudicierii
propriet atii asigurate prin pierdere sau avariere, prin aresare sau ca urmare a #ispunderii ce
poate gi apara (fata de teti n.n.).

in asigurarea maritimnu este necesar ca asiguratul sa aiteres asigurabil in momentul
incheierii poliei, dar acesta trebui& existe Tn mod obligatoriu Tn momentul produceagpbei.

Existena interesului asigarii constituie o condie obligatorie pentru incheierea contractului
de asigurare. Interesul trebuie sa existe Tn mawmh@&mtheierii contractuluisi si apatina asiguratului
sau unei alte persoane, respectiv beneficiaruiguesii.

Un exemplu Tn acest sepsate fi asigurarea #rfii transportate care se poate face dge
\vanzitor in favoarea cungpitorului, astfel &, desi prima de asigurare seipiste de vanitor, Ig
producerea riscului, indemniga va fi Incasdt de étre cumprator ca beneficiar al asigini.

Obiectul contractului asiguririi maritime 1l constituie interesele de proprietate legate de
activitatea comerciah, adicd de utilizarea navelor pentru transportularfarilor, pasagerilor,

% Vezi John E. Reedinsurance, A General textbook, London, P.S. Kingaf, Ltd., Orchard House, Westminster, 1936
10" vezi: Constantin Alexa, Violeta Ciurehsiguriri si reasigugiri in comeul interngional, Editura ALL, Bucureti, 1992
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bagajelorsi postei, pentru pescuit, extrae de substge minerale utile din mare, pentru alte scopuri
economicegtiintifice sau culturale, alimentarea cu combustibdiyarea de bunuri sau vi@menati
pe maresi altele.

Principalele interese Tn asigurarea maiitisant legate de nave,arfuri, navlu, chirie, plata
calatoriei efectuate in baza contractului de transpwtitim de pasageri, profitul sperat din realizarea
marfii, contributii la avaria comu#.

a) Navele reprezini obiectul asiguirii maritime n timpul délatoriei, Tn perioada de
construgie, reparde, staionare Tn port, opetiani de iné@rcare-desircare.

Asigurareanavei poate desemrasigurarea corpului, asigurarea miailor si instalgiilor.

Ele pot fi asigurate separgit mai rar, impreufr La soliciirile asiguitorilor, corpul, mainile si
instalaiile navei pot fi asigurate prin contracte separate

Interesul in asigurarea navei apame, si de aceast datz, celui care poatl riscul pierderii
sau avarierii acesteia, respectiv proprietaruluirfaatorului), administratorului, armatorului chiria
al navet* sausantierelor navale.

Asigurarea navelor reprezintcomponeta principai a asiguirilor maritime. In timpu
\voiajului, acestea se asigumpentru riscurile ririi si/sau pentru riscuri speciale, fiind sep
menionate excluderilejn cazul navelor aflate Tgantier naval, Tn constrtie sau repatg, can
riscurile acoperite sunt mgonate in clauzeldnstitute Clause for Builders' Ricks si incluse i
condiiile de asigurare practicate pe tgigondonez (Lloyd's si Institute of London Underwritéf sq
subliniaz raspunderea asigitorilor pentru toate daunele produse navei in coag din momenty
punerii chileisi para la terminarea probelor de incercare fin&onform aceleia practici britanice
excluderile sunt: daunelagirute ca urmare e gyelilor de proiectare (faults in designizboi, grey
si alte micari cu caracter socigholitic, radiaii ionizante, contaminarea radioactj\acte malioass
etc.; materialele necesare consfiricsau repatgei navei se asigd numai din momentul ajungerii
in locul unde se desfoard construgia; in timpul curselor de incercare este interasen $ sq
depirteze la o distaa mai mare de 250 mile marine de la logatierului naval?

b) Marfurile transportate in baza unui contract de transportitimaconstituie cel mai
raspandit obiect al asigini maritime. Interesul Tn asigurarea #nfurilor 1l are orice persoati care
poate suferi pierderi ca urmare a avariei totaleugaariale a acestoraln astfel de interes existle
atunci cand asiguratul este interesat cafumile si ajung: cu bine la desting, in caz contrar el
suferind un prejudiciu financiar.

Persoanele ce sunt interesate in asigurase@mor pot fi:

= Proprietarul — deoarece paariscul de avarie totalsau pagald. Odat cu transferul dreptului
de proprietate asupraanfii de la vanator (expeditorul rarfii) la cumpirator (primitorul
marfii) are locsi transferul interesului asiginii.

= Depozitarul — care, conform comidor contractului de depozitare, prejariscul pierderii dau
deteriogrii marfii;

= Transportatorul (carausul) — pe perioada transfuontoérfii.

In cazul nmarfurilor transportate in containere, apar uneldipaarititi. Containerul permite
livrarea narfii stivuite si amarate Tn acesta, de la poarta fabgicpari la beneficiar (door to door),
farda desércare pe parcurs, asigurandu-se o ptaea mnirfii pe durata transportului, reducerea
riscului de furt, sustragereagirarea caliitii marfii etc.

Totusi, dupi Tncircarea, stivuirea, fixareaanfii in containersi sigilarea de @tre expeditor,
containerul va fi deschis de destinataitagsul neavand acces la atmutul acestuia. Pe parcursul
transportului, transboédlor la mijlocul de transport iau parte nu numematorii, Cisi carausii autosi
ciile ferate (indeosebi pe distermai mari, dup sosirea Tn portul de destiig).

In timpul opergiunilor de manipulare a containerulii transbordrii de pe un mijloc de
transport pe altul, marfa din interiorul acestutapbate deterioraifi ca pe containerasapaé semne

T situaia in care nava este Tnchitigirintr-un contract ,time charter” in care se nieneaz ci navlositorul ia asupra sa

riscul pierderii Intdgitoare sau al avarierii navei, tot el esteel care are interes in asigurarea navei resgedn caz
contrar, puittorul interesului asigdrii este armatorul.

Reference Book of Marine Insurance Clauses, Longwmizuitesi publicate anual

13 Vezi clauza 13 Builders; Ricks, in Reference BooMafine Insurance Clauses, London, revizsiteublicate anual.
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vizibile, fiind imposibik descoperirea la timp a avariilofrfii in timpul transportului.

In mod normal, #spunderea pentru pierderile cantitative, daunel&rutg ca urmare a
ambalirii necorespun#oare sau cele apte pe parcursul deplas marfii de la locul de stivuire la
livrarea nmarfii nu revine @rausului; transportatorulaspunde pentru toate aceste pierderadacpoate
dovedi @ ele s-au produs in timpul transportujudin vina sa.

Cele merionate explid, pe de o parte, atga deosebit pe care asigétorii o acord
protegiei prin asigurarea anfurilor containerizatsi, pe de ali parte, crgterea nivelului primelor de
asigurare pentru acest gen de transporturi. Sisteefagiilor rezultate din relga ,caraus-proprietarul
marfii — asigustor” trebuie revizuit prin luarea Tn considgeaa condiilor specifice in care se
deruleaza transportul dearfuri n containere.

¢) In cazulnavlului, interesul asigudrii lui aparfine armatorului sau proprietarului efii,
respectiv aceluia care poate suferi o dadin pierderea sau neincasarea sa, fapt ce depiade
condiiile de plat previzute in contractul de navlosire (charter party,osament etc.). Cand navlul se
pliteste anticipat efectrii transportulut’, interesul asigurii apatine armatorului, iar cand seifsste
dupi efectuarea transportultjiinteresul apaine navlositorului. Dag plata navlului se face pal la
expediersi panial la destinge, interesul va ap@ine atat armatorului, cat comerciantului navlositor.

Pentru transportul maritim Tn regim regulat (deieljn la care plata transportului se face
anticipat, conosamentul include o clauprin care se stipuleazobligativitatea pgitii tarifului,
indiferent dag navasi/sau marfa s-au pierdut sau avariat in timpuigpertului‘®

in baza condiei de plai ,freight lost or not lost”, proprietarul #nfii are obligaia de plai
navlului Tn situgia in care navai marfa au fost pierdute n timpul voiajului, idafa navlului trebuie
si se efectueze in portul de destieaDe aceeadnteresul asigudrii havlului Tn condjia ,lost or not
lost” aparsine proprietarului narfii, deoarece armatorul nu sugogierderi din naviu, neavand deci
interes financiar in asigurarea acestuia.

In situaia Tn care contractul de transport prevede plauha dupa livrarea narfii Tn portul
de destinge, interesul asigudrii apargine armatorului,deoarece, in caz de nelivrare arfinh datorita
producerii unui naufragiu, el nu va mai avea dregtiprimeasé suma coresputitoare transportului,
livrarea mirfii conditionandsi plata prestgei de transport. In aceste sitilassuma asiguratse va situa
la limita necesdrpentru a compensa daunele pricinuite armatoruloigroducerea riscului asigurat,
respectiv:

1. navlul pentru distaga efectiv parcugspara in momentul naufragiului;

2. diferena dintre naviul pentru parteamnas din drum (de la locul naufragiului p&nn
portul de destinge), cheltuielile de exploatare (salariile echipaijucombustibilii pentru aceast
portiune de drum etc.) care ar fi trebuitfite de armator, dar nu au mai fost necesare tigtocetirii
voiajului.t’

Astfel, dad navlul se piteste anticipat in portul de Tarcare, iar diferefa, Tn portul de
desdrcare, interesul asigudrii aparfine atat armatorului &t si proprietarului mirfii, si anume:
armatorul, pentru partea de navlu ce urméaz o incaseze la destine, iar proprietarul narfii
pentru avansul de navlu ce urméaz o Tncasese la destifi@, iar proprietarul narfii, pentru avasul
de navlu pftit in portul de iné@rcare. Din aceste motive, asigurarea navlului va aveaddere
urmatoarele criterii: dag interesul asiguirii apatine proprietarului rirfii, naviul se asigur o dat cu
marfa, in acelg mod, fiind inclus in praul marfii iar daca interesul apamme armatorului, navlul se
asigud la fel ca si nava, pentru un voiaj sau pentruungti perioad de timp.

d) Chiria pentru navlosire pe timp (tine charter). In cazul angaj navei printr-un contract
de tip ,time charter”, armatorul are interesul asigi pentru chiria ce i se datoaréade dtre
navlositor, conform contractului de navlosire.

Contractul de navlosire pe timp prevede de obitabpanticipat a chiriei pentru o perioad
determinai de timp (lur, trimestru etc.}i s-ar putea credei@rmatorul n-ar avea interesul astgur
chiriei. In caz de naufragiere a navei, armatougosti paguba egélcu valoarea navei pierdute, la

14 «freight payable at port of loading”

15 “freight payable at destination”

16 Condiia “lost or not lost”

17 vezi: Constantin Alexa, Violeta CiureAsiguriri si reasiguri in comerul interngional, Editura ALL, Bucureti, 1992

47¢



care se adadgsumele care s-ar fi ghut din inchirierea navei in perioada de valaatht a
contractului, dup producerea evenimentului.

In acest tip de contract, pentru asigurarea chihige) poate fi interesati navlositorul in
situgiile in care plata acesteia se face anticipathara naufragid@zinainte de expirarea perioadei
pentru care s-a it chiria. Da@, potrivit contractului, se prevede returnareaiehplatite anticipat,
navlositorul nu inregistredaici o dauna. Dacplatile in avans nu sunt supuse reftirity navlositorul
suport o daurd egah cu nirimea chiriei pitite anticipat pentru perioada de la producereistsutui
si para la sfasitul lunii, trimestrului etc., pentru care a afemtplata anticipata chiriei. In aceste
condiii, navlositorul este interesat in asigurarea ehnpiatite anticipat armatorului.

e) In cazulcalitoriei efectuate in baza contractului de transportmaritim de pasageri,
interesul asigudrii apatine armatorului. Dg plata biletului de @latorie se efectuedzanticipat, in
cazut intreruperii &latoriei, suma incasattrebuie returnat platitorului propogional cu distata care
nu a fost parcuis Cirausul suporé o daurd egah cu suma pe care ar fi ffut-o casi in cazul in care
calatoria s-ar fi terminat cu bine paia destinga initial stabilii; armatorul este obligat ca, pe propria
sa cheltuial, s il transporte pe pasager, la cererea acestuipoitul de plecarsi sa-i suporte
pierderea cauzaprin neexecutarea contractului de transport. Aomateste interesatigini seama de
asemenea cheltuieli posibijesa agioneze pentru acoperirea lor prin asigurare.

f) In profitul sperat din realizarea marfii care repreziftprofitul pe care proprietarul arfii
[-ar putea otine din vanzarea #nfii la locul de destinge, interesul il poadt proprietarul rarfii,
respectiv comerciantul. Conidi obligatorie a asigaérii profitului sperat este existenta dreptului pe
care il are asiguratul asupranfi din a carei sosire la destin@ asteaps un profit.

De aceea, profitul sperat se asigor dati cu marfasi se include in valoarea ei asigurat
considerat ca fiind preul de piaa al marfii in locul de destinge.

Daca preul de piaa al mirfii respective este supus osgilar, profitul sperat din realizarea
marfii la locul de destinge se calculed@zde obicei cu un procent de 10% gidpoate avegi alte
valori) din preul marfii in portul de expedierei in aceasta propge se include in valoarea asigurat
marfii. Totusli, in cazuri rare, el se poate asiggraeparat de maif fiind determinat fie prin diferaa
intre preul de piaa al mirfii in locul de destinge si pretul acesteia in locul de expediere, fie ca un
procent agreat de asigtor si asigurat.

In cazul incheierii unui contract de vanzare-cdarape extera cu condjia de livrare CIF —
port de destinge, profitul sperat, in procentul stabilit, se aplla valoarea FOB a irfii in portul de
expediere plus navlul pentru transportul acestef@ortul de destinee.

Pe de alt parte, la nirfurile de import, suma asiguiiatste ddt de valoarea FOB aarfii la
care se adadgnavlul phtit sau care trebuie jit.

g) Contributiile la avaria comuri presupun interes financiar pentryi toei interesa in
aventura maritiri

Dreptul la gaj al armatorului asuprdirfii se poate exercita numai dacavasi marfa au ajuns
cu bine la desting stabili& initial. Acest drept este anulat in caz de pierdemdatet naveki a marfii.
Dac nava inércat cu marfa suféro avariesi marfa este transportape o ali nawa veniti in ajutor
care in drum spre portul de destiranaufragiaZ, nava asiguratnu va fi eliberat de obligaie de
plati a serviciilor prestate de nava salvatoare, confoomtractului de salvare marithim Sumele
platite vor cuprinde contravaloarea coresgitoare naveisi marfii. Aceste cheltuieli repreziat
contribuia la avaria comuty care va fi suportatde asiguitori avand in vedere acin multe situdi,
proprietarii marfii disparute nu vor fi de acordasplateasd serviciul de salvare de care au beneficiat
para la naufragiul navei venite in ajutor.

Contribuiile la avaria comu# se asigut odat cu nava, havlul sau marga sunt incluse in
condiiile de asigurare.

h) Riscul asumat de asigurator Asiguratorul are un interes asigurabil in riscupke care el
le preia in asigurare si pe care, partial sau ti¢apoate reasigura. In astfel de cazuri, asigurat
original nu are nici un interes si nici un drepiviprd reasigurarea in cazul in care in polita nuiae
mentiuni speciale in acest sens.

i) Prima de asigurare poate reprezenta interes asigurabil pentru pr@ptiehavei sau al
marfii asigurate care trebuie sa o plateasa asmyuitai. Proprietarul unei marfi poate include in
valoarea marfii si prima de asigurare. Cand pré@iea asigurata este gajata, garantul este interes
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asigurabil privind suma datorata sau care va fomddh in aceste conditi. Mai mult, chiar si
depozitarul, custodele sau orice alte persoanaepsmtasigure bunurile in humele sau in favoarea
altora interesate. In cazul navlului platit in asarinteresul asigurabil este considerat pentru
eventualitatea in care navlul nu se returneazazrde pierdere.
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