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The existence of the international trading, invetyvioverseas cargo transport can not be imagined in
the absence of proper transport documents, amdhgst Bill of Lading is by far the most important.

The continuous increase of the goods speed whithandled and transported, most significantly in
container transport is generating frequently delayslocuments deliveries thus often the B/L arrieeg before
the goods in the port of destination.

This situation is creating undesired issues asdiheuments fraud and forgery.

On the other hand, all the commercial documentateel to the transport as: quality certificates,gin
certificates, charter- parties, etc. may also be sbject of forgery activities often found in s@asport.

The drawbacks arising from delayed deliveries, ittmufficient and incomplete efforts spend both by
ship agents and customs authorities finally lededes of initiatives meant to prevent Bill of Liagliforgery and
finally the negotiation of these document in th@ksa together with a more careful risk analyses enbag
customs authorities.

In societatea modein transportul este un element indispensabitiivideoarece el ofér
oamenilor posibilitatea de a cuntg a percepsi a asimila cat mai mult din ceea ce le pune la
dispoziie civilizatia umari’.

Transporturile repreziat un domeniu important al actiiti economico-sociale, prin
intermediul @rora se realizeézdeplasarea in spia a bunurilorsi persoanelor, in vederea satisfacerii
nevoilor materialgi spirituale ale sociétii omeneti.

Boom-ul economic inregistrat in ultima peridach implicat o crgtere fira precedent a
cometului mondial, a traficului de materii pringe produse finite.

Transportului naval i-a revenit un rol foarte img@mt Tntrucat transportul pe @agste mai
ieftin, darsi datoriti diversificarii surselor de rel@ economice, inmuirii numarului de participati la
aceste diversifidri si caracterului tot mai complex al schimburilor camale interngonale.

Comergul maritim modern este o activitate econoini@st si complex, atat ca volum de
marfuri transportate, c&fi ca valoare materiala acestora, la care se adaumyestiiile uriase, de
inalta tehnicitate, reprezentate in primul rand de nasee, mijloace de transport, respectiv de
infrastructura porturilor moderne, ca noduri destzordaré

Cometul internaional care impli& transportul rarfurilor pe mare nu poate exista ih akbsen
documentelor de transport, cel mai important fiiodosamentul.

Conosamentul (Bill of Lading) desemnéagotrivit art.1 (7) al Converei de la Hamburg din
1978, un document probator al unui contract despart pe maresi a preldirii sau Tna@rcarii
marfurilor de dtre craus, care se obligsi le livreze la destinge persoanei care face dovadairtkrii
acestui titlu.

Conosamentul poat@ sgmbrace forma de titlu nominativ, la ordin saypiatator.

Conosamentul nominativ se caracterizepdn desemnarea n cuprinsdlusa destinatarului.
Acesta are dreptubissolicite la destinge si-i fie puse la dispogie marfurile Tnscrise In conosament.

Conosamentul la ordin, cel mai uzitat in pragteste emis de obicei pe numele destinatarului,
care 1l poate transmite ulterior unuittprin gir. De aicisi similitudinea cu cambia sau biletul la ordin.

In ce private conosamentul la pétor, titularul legitim este persoana careinesi prezing
documentul.

Importana acestui document se justifiprin efectele sale. Conosamentul poate fi o d&wead
contractulléi de transport, un instrument probatdimdardirii marfii, ca si un titlu reprezentativ al
Tncarcaturii”.

1 Gheorghe Filipsi colab., Dreptul transporturilor, Ed. Junimea, k, 2002, p.7,apud, L.Josserandl.es transportspParis,
Rousseau, 1926, p.1: ,Transportul este dintre tactigititile omensti, cea mai necesagi mai multiformi, totodai”.

2 Gheorghe Caraiagi Mihai SerescuTransporturile maritimeEd. Lumina Lex, Bucusgi, 1998, p.7.

3 Gheorghe Stanc@reptul transporturilor,Ed. Lumina Lex, Bucusgi, 2005, p.384
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Indicaiile obligatorii ale conosamentului sunt specifecde art. 565 C.com., céitde art.15 al
Conveniei de la Hamburg din 1978 (a-b).

De eseti sunt indicarea gutilor In caua, apoi narfurile de transportat, prin natyrspecie,
cantitatesi calitate si nu Tn ultimul rdnd parcursul ce urmaag fie stabatut, aitdndu-se locul
plecirii si al destingiei si navlul datorat. Conosamentul trebuie datag eum cere art. 565 alin.2
C.com., casi semnat.

Lipsa unor mefiuni obligatorii din cuprinsul conosamentului poateea drept consegin
dificultati de prola.

Unele lipsuri pot atrage Tag nulitatea conosamentului. TgiuCodul comercial nu prevede
explicit o astfel de safione. Ea este Tasconsacrdt in Convefia de Hamburg din 1978 care prin
art.15 (3) invalideazconosamentul damu specifid elementele esg@ale cerute de art.1 (7), precum
referirea la un transport pe mare,dimarea narfurilor pe nav si obligaia cirausului de a le preda la
prezentarea acestui inscris déae titularul indrepiit.

Varietatea fraudelor maritime cu documente de frarisalse este vassi priveste mai ales
conosamentele.

Cresterea vitezei de deplasare aarfarilor in transportul maritim, mai cu seancel
containerizat, coincide cu intarzieri in livrarescdmentelor, astfel ncat, deseori conosamentulggju
Thaintea rarfii Tn portul de destinge, si de aici probleme legate de identificarea persoarugeptitita
si primeasa marfasi chiar existem pericolelor de falsificarg frauda.

Art.16 paragraf ki 2 al Convesgiei de la Hamburg din 1978, conformiraia cirausul sau
emitentul conosamentului ori persoana in numéteia el este eliberat trebui@ formuleze rezerve
dac are motive serioasei se Tndoiast de realitatea caimutului unui astfel de documentirf sa
dispura de mijloace suficiente spre a-i verifica ¢gontul. Acestea se referla indicgiile din
conosament privind natura genéraharcajele principale, nuirul de colete sau de bug greutatea
sau cantitatea #@nfurilor.

Dac exist suspiciuni @ miarfurile preluate efectiv la bordul navei nu coresguindicaiilor si
recomandrilor aratate, ,clauza de rezetV va preciza aceste inexadtit motivele tinuielii sau lipsa
mijloacelor suficiente de control.

In cazul in careariusul sau ali persoan ce emite conosamentul In numele siu indicé Tn
cuprinsul acestuia starea apafieat marfurilor, se considér ci el a mefgionat in conosamentic
marfurile erau Tn stare aparent kiin

Cu privire la cotinutul conosamentului, se considlesda Tncircitorul a garantat arausului
exactitatea indigélor privind natura general a narfurilor, marcajul lor, nuriirul, cantitateasi
greutatea, pe care le-a comunicat pentru a fiiBesén conosament.

Incilcarea cu rea-credina acestei obliga duce la sanguni patrimoniale f& de Tnércitor,
care trebuie &1l despigubeast pe draus pentru prejudiciul rezultat din inexactitatea watilor pe
care le-a generat in vederea intocmirii conosarhérda citre armator, comandant sau reprezentantul
acestuia (agentul de ngv

Dreptul @rausului la despgubire nu limitea Tn niciun fel ispunderea ce i revine pe baza
contractului de transport maritimgfiade orice persoanalta decéat iriwcatorul.

In practici existi o reguk ca indrcitorul si solicite drausului eliberarea unui conosament
.curat”, chiar dag apar unele nereguli, n schimbul unei g@ifdde regul scrisoare de garda) prin
care Tndrcatorul se oblig si despigubeast pe @raus pentru orice pagubce ar rezulta din eliberarea
acestui documentaffa rezerve. Bncile accepit astfel la plat conosamentele semnate, in cele mai
multe cazuri deatre comandantul navei lat@degere cu Tricatorul (expeditorul), chiar dacacestea
nu sunt tocmai curate (clean).

In atare situgi, este de recomandat o simplificare a practicdcumentare, conosamentele
putand fi inlocuite cu documente nenegociabile,ilama acelora folosite in transportul terestru sau
aerian. Aceste documente nenegociabile, cunoscitedenumirea de scrisori deigurd maritima
(Sea-way bill), sunt satiéfatoare, cu exceaja situaiei in care posesorul ar dori insirarea rarfurilor
aflate Tn tranzit.

Scrisoarea de asuri maritima constituie o recipis pentru narfurile Tncarcatesi o dovad a
contractului de transport incheiat de atmdtor cu transportatorul, Tspierde cea mai important
fungie a conosamentului, respectiv negociabilitateaa@arul nenegociabil al scrisorii deiduia

4 Gheorghe Pipere®reptul transporturilor,Ed. All Beck, Bucurgti, 2005, p.179
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maritima ar putea irisingreuna tranzaide, deoarece transferul documentuguiimplicit transferul
propriettii asupra narfurilor aflate Tn tranzit se poate realiza numaicbndiiile cesiunii de creas
din dreptul comun.

Conosamentul nu este singurul document ce poafeldificat. Certificatele de calitate,
certificatele de origine, facturile externe, spieeifile tehnice, acreditivele, manifestul vamal de
Tncarcaresi chiar contractele de navlosire pot face obiefraddei in transportul maritim.

De regud, nici carausul, nici comandantul navei nu sunt intengsdirect in respectarea
condiiilor de vanzare-cumgpare din contractul comercial.

»Conosamentul de preludreste echivalentul in dreptul maritim al clauz8iQOTERMS —
FAS (free alongside ship — franco de-a lungul nedi contractul comercial intertianal de vanzare
al marfurilor.

»Conosamentul de imbarcdreu meniunea ,Jmbarcat atest ca marfa a fost efectiv prinit
pe nawv. In ce privgte vanzarea intergianak de mirfuri ne sitdim n prezefa condiiei de livrare
FOB (free on bord — franco la bord). Aceéashertiune poate fi aplicat dupa Tncircare, pe un
»conosament de preluare”, schimbandu-i astfel skoaia initiala.

Conosamentul poate, deci, ateste prin camutul siu dou situgii diferite cu privire la marfa
de transportat: preluareairfurilor de la expeditosi Imbarcarea acestora pe @av

Orice titular al unui conosament considera marfa descris corespunde sub aspectul
caracteristicilor tehnice, ®ii calitatii si exactitii cantitatii.

In aceste congli, trebuie urnirit ca intre contractele comercialeacreditive, pe de o parge
documentele de transpgriconosamente, pe deafiarte, § existe concordaa.

Frauda prin falsificarea acreditivelor este maimpérecvens. O astfel de fraudsubzisi cand
nu exisi o coresponded intre datele Tnscrise Tn acreditiv (preluate domtcactul comercial
interngional de vanzaregi documentele de transport, respectiv cele comerdrngie si de condijia
de livrare, falsul poate fi constatat candrfurile ajung la beneficiar iar documentele ajungoinca
ce a domiciliat acreditivul.

Certificatele de cantitatg de calitate (quantity and quality certificatensinscrisuri eliberate,
de regud, de inspectori independgnagrea de pirti, care certifi@ dupi anumite criterii comuneac
marfurile sunt in sorto-dimensiunile, cantitaté&alitatea din contractul comercial.

Pentru a friitura posibilitatea de fraddce ar exista in faptulics-ar modifica certificatul de
inspegie, este de recomandat ca inspectorul (comparadgiace) § fie recunoscut intermi@nal si sa se
bucure de notorietatg de prestigiu printre expgr Amintim aici companiile : ROMCONTROL;
S.G.S. (SOCIETE GENERAL DE SURVEILLANCE); BUREAU WTAS; LLOYD'S, etc.

Certificatele de origine (origin certificate) coiisie uneori o parte foarte importana
documentelor comerciale necesare deflbacreditivelor. Aceste certificate ategaptul G marfurile
sunt originare din zona in care, de ragwumpgiratorul poate beneficia de faciit (diminuari sau
scutiri de la plata taxelor vamale sau a altorrtige impozite) la importul &rfurilor in tara sa.

Certificatele de origine pot fi eliberate détre Camerele de comesi industrie sau de
autoritatea vamal Dad Tn primul caz certificatele sunt emise pe baza simple documenti ce
atest originea, autoritatea vanaatrateaZ problematica originii bunurilor de o maniemult mai
complex.

Doui criterii de baZ sunt utilizate pentru determinarea origgiianume produse "gimute n
ntregime"si produse care au suferit o "ultinransformare substaala" .

In cazul in care este impligatioar otari se va aplica criteriul "amut in ntregime”. n
practici, acesta este limitat la produselginbte Tn stare naturaki produse derivate din acestea.

Daca sunt dod sau mai multgari implicate Tn procesul de prodig al bunurilor, criteriul
"ultima transformare substgala" determiri originea acestor bunuri.

In general criteriul ultimei transforin substariale este exprimatin trei feluri:

- prin regula schimirii (sub) poziiei tarifare Tn Sistemul Armonizat;

- prin lista de preludéiri si transfornari asupra bunurilor, care confesau nu origineairii in
care aceste opernani sunt realizate;

- prin regula valorii agugate, prin care cgterea valorii datoratoperaiunilor de asamblargi
incorporarea de materiale reprezinh anumit nivel din ptel de uzid al produsului.

® Gheorghe Pipereap.cit, p.177
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Cum certificatul de circutée a narfurilor (origine) de tipul EUR 1 este tipul de técat
utilizat Tn cometul intracomunitagi cel al Statelor membre ale UE in tilla comerciale cu tee state,
este de recomandat ca n contractul comercial -conageara in ce privgte decontarea acreditivului,
si existe clauze ca origineaarfurilor sa fie probaf pe baza certificatelor de origine eliberate de
autorititile vamale dintara de expe¢e a nirfurilor.

Toate nirfurile Tncarcate pe nave trebuie m@mnate in ,Manifestul vamal de i#icare”.
Acest document se Tntocgte de dtre agentul de navin portul de in&rcare si este vizat de
autoritatea vamal Se Intocmge pentru fiecare port de #rcaresi de desércare Tn partgi cuprinde
denumirea r@rfurilor, cantitatea lor, numele iacatorului, numele destinatarului, etc.

Manifestul (cargo manifest) vizat de autoritateangé din portul de inarcare insgeste
transportulsi sti la baza calcdtii taxelor vamale in portul de descare. De asemenea, manifestul
vamal de Tngrcare este documentul primar in bazau@ se intocmesc toate celelalte documente
comercialesi de transport (packing list-ul, declg@ieavamad de export, conosamentul, etc.)

Din aceast perspectig, cargo manifestul are o mare impoigtain economia documentelor
emise Tn portul de Tiaccare premergjoare execurii contractului comercial.

Pentru stoparea fraudei documentare, adtiritamale 1i revine sarcina verifidi cu mare
prudena a manifestului in@rcaturii prin metoda incrugata cu alte acte specifice, printre care amintim:
cargo planul, ordinul de imbarco (recipisa primubfiter), foia timpului (time sheet), istoricul
operaiunilor (statement of facts), etc.

Pe niisuta ce pagubele pricinuite de fraude asupra coraginitterngionale sunt tot mai mari,
apreciem & se impune de urggninstituirea unui sistem integrat inforgr@nal, care % furnizeze
operativ celor interegadate privitoare la notorietateg solvabilitatea partenerilor comerciai
caraugilor, date asupra porturilor cu reptigadubioasa, inclusiv date despre uzul porturidmeniile
maritimesi, nu in ultimul rand, publicitatea cazurilor dadidi maritima.

Credem astfel intr-un mai prorgah rol al Organizgei Maritime Interngionale (IMO), al
Camerei Interngonale de Comer (ICC), al Biroul Maritim Interngonal (IMB), precumsi al
Comitetului pentru Transport maritim UNCTAD, caneluie § efectueze de o maniemunitai
investigaii ample asupra fraudei maritimg sa legifereze rasuri punitive indreptate Tmpotriva
defraudatorilor in scop de descurajare.
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